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1. Begrüßung und Einstieg  
 

Am Samstag, den 14. Oktober 2022 fand im Rahmen des Projektes Regional-Stadtbahn 
Neckar-Alb (RSBNA) eine Informationsveranstaltung mit anschließender Trassenbegehung für 
Bürgerinnen und Bürger zur Echaztalbahn in Engstingen statt. Rund 40 Interessierte fanden 
sich dafür am Samstagnachmittag in der TV Halle ein.  

Begrüßt wurden die Teilnehmenden durch Mario Storz , Bürgermeister der Gemeinde 
Engstingen. Er bedankte sich für das Interesse an der Veranstaltung. 

Danach übernahm Prof. Dr. Tobias Bernecker , Geschäftsführer des Zweckverbands Regional-
Stadtbahn Neckar-Alb das Wort und begrüßte die Bürgerinnen und Bürger von Seiten des 
Zweckverbands. Er stellte den Ablauf der heutigen Veranstaltung vor.  

 

 

2. RSBNA in Engstingen  
Input von Prof. Dr. Tobias Bernecker zur Regional -Stadtbahn Neckar -Alb in Engstingen   

Nun gab es einen Vortrag zur Regional-Stadtbahn mit fachlichem Input für die Teilnehmenden.  
Zweckverbands Geschäftsführer Prof. Dr. Tobias Bernecker stellte darin allgemein vor, was die 
RSBNA ist und welchen Nutzen sie hat. Er zeigte auf, wie häufig und wohin die Züge durchs 
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Echaztal fahren werden. Konkret beleuchtete Prof. Dr. Tobias Bernecker dann, wie die RSBNA 
in Engstingen verlaufen könnte und welche Haltestellen dabei möglich sind. Außerdem 
erläuterte er, wie weit die Planungen fortgeschritten sind. Abschließend gab er einen Ausblick, 
wie es nach dem Vortrag mit der Werkstattphase und dem Spaziergang weiter gehen wird und 
bedankte sich für die interessierte Teilnahme.  

Die Folien zum Input finden Sie im Anhang der Dokumentation. 

3. Werkstattphase  
In der Werkstattphase konnten die Teilnehmenden an unterschiedlichen Stationen an 
Stellwänden selbst aktiv werden und sich weiter Informieren. Außerdem standen verschiedene 
Ansprechpartner der Gemeinde und vom Zweckverband Regional-Stadtbahn zum Austausch 
bereit. 

 

Im Folgenden sind jeweils die einzelnen Stationen sowie die Hinweise der Teilnehmenden 
abgebildet:  
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3.1 RSBNA allgemein 

  



Bürgerinformation Engstingen 15.10.2022 | Dokumentation 
 

6 
 

 

3.2 FAQs  
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3.3 Die Echaztalbahn 
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Welche Orte der Region möchten Sie erreichen? 
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Wie könnte die Regional-Stadtbahn nach Engstingen fahren? 
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Von wo in Engstingen starten Sie und welche Ziele steuern Sie oft an?  
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3.6 In Engstingen: Fahrt zum Bahnhof 
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3.7 In Engstingen: Fahrt zum Schulzentrum  
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4. Planungsspaziergang  
Im Anschluss an die Werkstattphase ging es nach einer kurzen Zusammenfassung des Inputs 
aus der Werkstatt und den Gesprächen durch Herrn Bürgermeister Storz und Prof. Dr. Tobias 
Bernecker nach draußen. Hier wurde sich nun, angeleitet durch Gabriel Garreis , Leiter 
Angebotsplanung beim Zweckverband, die mögliche zukünftige Trasse angesehen. 
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Die Begehung führte Bürgerinnen und Bürger vom Schulzentrum Engstingen über die 
Kleiststraße zur Meidelstetterstraße. Hier ging es dann zur bereits vorhanden Bahntrasse und 
diese entlang bis zur Kreuzung Bahnhofsstraße / Keltenstraße. Ab hier ging es die 
Keltenstraße entlang, bis diese in die Reutlinger Straße mündet. Dann folgte die Begehung 
der Reutlinger Straße bis schließlich die bestehenden Geleise wieder erreicht wurden. Ende 
der Begehung war der Bahnhof Engstingen. 
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5. Abschluss und Ausblick  
Mit dem Erreichen des Endpunktes der Begehung war auch das Ende der heutigen 
Veranstaltung erreicht. Bürgermeister Mario Storz und Zweckverbandsgeschäftsführer Prof. 
Dr. Tobias Bernecker richteten ihr Wort zum Abschluss nochmal an die Bürgerinnen und 
Bürger. Sie bedankte sich für die interessierte Teilnahme und den guten Austausch. 
Außerdem gaben Sie den Ausblick, heute nicht das letzte Mal in Engstingen gewesen zu sein. 
Bei einer nächsten Konkretisierungsstufe der Regional-Stadtbahn Neckar-Alb wird wieder in 
den Austausch mit Bürgerinnen und Bürgern gegangen.  
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6. Kontakt  
 

Für Fragen steht Ihnen der Zweckverband Regional-Stadtbahn Neckar-Alb gerne zur 
Verfügung:  

 

Zweckverb and Regional -Stadtbahn Neckar -Alb  
Freiherr-vom-Stein-Straße 19  
72116 Mössingen 

Öffentlichkeitsarbeit und Bürgerbeteiligung: Hannah Czichowsky 
+49 (0) 7473 91892-46 
hannah.czichowsky@rvna.de  
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Die Regional-Stadtbahn Neckar -Alb in Engstingen
Bürgerinformation �~Engstingen�~15.10.2022



Warum sind wir heute hier?
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Foto: GEA



Regional-Stadtbahn Neckar -Alb in Engstingen
15.10.2022 �~Ablauf der Veranstaltung

Was ist die Regional-Stadtbahn Neckar-Alb?

Warum eine Regional-Stadtbahn bis Engstingen?

Wie häufig �² und wohin �² würden die Züge durch das Echaztal fahren?

Wie könnte die Regional-Stadtbahn in Engstingen verlaufen? Welche Haltestellen sind möglich?

Wie weit sind die Planungen fortgeschritten?

Was machen wir heute?
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(Verkehrliche) Herausforderungen 
der Region Neckar-Alb
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�ƒ 2005-2015: +20 % Pendlerverkehr

�ƒ Das Straßennetz in der Region ist teilweise nicht mehr in 
der Lage, den Verkehr zu bewältigen

�ƒ Wunsch nach nachhaltiger Mobilität und Klimaschutz

�ƒ Die Schienenverbindung nach Stuttgart (ab Reutlingen 
1859, ab Tübingen und Rottenburg 1861) gehört zu den 
meistfrequentierten SPNV-Linien im Land

�ƒ Einstellung der meisten Nebenbahnen in der Region in 
den 1970er und 1980er Jahren

�ƒ Reaktivierung von Nebenstrecken im Personenverkehr 
ab Ende der 1990er Jahre (Ermstalbahn, Ammertalbahn, 
Albbahn)

�ƒ Bedarf an einem integrierten regionalen Verkehrssystem 
auf der Schiene



Warum sind Menschen unterwegs und welche 
Erwartungen haben sie an den ÖPNV?
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Verlässliche Schülerverkehre zu Schulanfangs- und 
Schlusszeiten

Beruflich bedingter Verkehr 25 %

Schüler- und 
Ausbildungsverkehr 6 %

Einkäufe und
private Erledigungen 30 %

Freizeitverkehr 31 %

Begleitung anderer 9 %

Tagesdurchgängiges Verkehrsangebot auch außerhalb 
der Hauptverkehrszeit

Stabiles Angebot auch am Abend und am Wochenende 

�.�R�P�I�R�U�W�D�E�H�O���P�L�W�H�L�Q�D�Q�G�H�U���X�Q�W�H�U�Z�H�J�V�����R�K�Q�H���G�D�V�V���Å�H�L�Q�H���U��
�I�D�K�U�H�Q���P�X�V�V�´

Anteil Wege in der Metropolregion Stuttgart (2017) �~Quelle: Sonderauswertung zur MiD 2017

Schaffung eines leistungsfähigen Angebots für 
Berufspendler zu den Hauptverkehrszeiten



Unsere zentralen Ziele für die 
Regional-Stadtbahn Neckar -Alb
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Etablierung eines attraktiven 
Mobilitätsangebots als 
Alternative zum PKW

Menschen zum Umsteigen 
bewegen

Fahrzeit Erschließung

Pünktlichkeit

Resilienz

Taktdichte

Direktverbindungen

Komfort �¬

BarrierefreiheitVernetzung



Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit 
der Regional-Stadtbahn Neckar -Alb
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�ƒ Machbarkeitsstudie zur RSB der Region Neckar -Alb (2004):

�Å�0�L�W���G�L�H�V�H�U���0�D�F�K�E�D�U�N�H�L�W�V�V�W�X�G�L�H���Z�X�U�G�H���G�H�U���1�D�F�K�Z�H�L�V���H�U�E�U�D�F�K�W�����G�D�V�V���H�L�Q���U�H�J�L�R�Q�D�O�H�V���6�W�D�G�W�E�D�K�Q-
system in der Region Neckar-�$�O�E���E�H�W�U�L�H�E�O�L�F�K�����W�H�F�K�Q�L�V�F�K���X�Q�G���Z�L�U�W�V�F�K�D�I�W�O�L�F�K���P�|�J�O�L�F�K���L�V�W���´�����6����������

�ƒ Technische Machbarkeitsstudie Landkreis Reutlingen (2020):

�Å�'�L�H���%�H�D�U�E�H�L�W�X�Q�J���K�D�W���J�H�]�H�L�J�W�����G�D�V�V���G�L�H���)�•�K�U�X�Q�J���G�H�U���5�H�J�L�R�Q�D�O-Stadtbahn Neckar-Alb zwischen 
�5�H�X�W�O�L�Q�J�H�Q���6�•�G���X�Q�G���(�Q�J�V�W�L�Q�J�H�Q���J�U�X�Q�G�V�l�W�]�O�L�F�K���E�D�X�O�L�F�K���P�D�F�K�E�D�U���L�V�W���´�����6������������

�ƒ Potenzialanalyse zur Reaktivierung von Schienenstrecken in BW (2021):

�Å�,�Q���G�L�H���6�W�U�H�F�N�H�Q�N�D�W�H�J�R�U�L�H���$���I�D�O�O�H�Q���G�D�Q�D�F�K���L�Q�V�J�H�V�D�P�W���������6�W�U�H�F�N�H�Q�����E�H�L���G�H�Q�H�Q���H�L�Q���V�H�K�U���K�R�K�H�V��
Nachfragepotenzial besteht. Die durchschnittliche Fahrgastzahl liegt in dieser Kategorie in einer 
größeren Bandbreite zwischen 5.860 Pkm/km bei der Strecke A01: Reutlingen-Honau-Engstingen 
und 1.870 Pkm/km bei der Strecke A12: S2 Verlängerung Filderstadt-�1�H�X�K�D�X�V�H�Q���´�����6����������

�ƒ Standardisierte Bewertung Regional -Stadtbahn Neckar -Alb (2022):

Der Nutzen-Kosten-Koeffizient liegt bei rund 1,1. Ein Förder-Rahmenantrag kann gestellt werden.



�)�|�U�G�H�U�N�X�O�L�V�V�H���Å�3�O�D�Q�X�Q�J���X�Q�G���%�D�X�´���G�H�U���5�6�%�1�$��
nach dem GVFG-Bundesprogramm
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Echaztalbahn mit Innenstadt 
Reutlingen:

�ƒ Refinanzierung des 
kommunalen Anteils über den 
Finanzierungsschlüssel zur 
RSBNA durch die 
Verbandsmitglieder:

�ƒ LK RT: 67,2 %
�ƒ Stadt RT: 13,6 %
�ƒ LK TÜ: 11,1 %
�ƒ ZAK: 8,1 %

�ƒ Kostenteilungsvereinbarung im 
Landkreis Reutlingen angestrebt

Geschätzte Gesamtkosten Planung und Bau: 251,8 Mio. EUR (2016)
Davon kommunal zu tragen: 45,5 Mio. EUR (2016)



Betriebskostenübernahme: Fahrgastpotenzial 
und Klassifizierung der Echaztalbahn
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84.950

17.860

11.080

10.980

94.800

5.860

A (> 1.500 Pkm/km)
�Å�V�H�K�U���K�R�K�H�V���1�D�F�K�I�U�D�J�H�S�R�W�H�Q�]�L�D�O�´

Übernahme Betriebskosten durch Land 
BW nach SPNV-Zielkonzept 2025

Einordnung (5.860 Pkm/km) in die 
Streckenklasse IIb :
(über 5.000 Pkm/km)

�ƒ Finanzierung eines Halbstundentakts 
mit Verstärkern durch das Land BW

�ƒ Feste Budgetierung der 
Betriebskosten beim Land

�ƒ Weitere Verkehre können kommunal 
hinzubestellt werden

(PTV-Potenzialstudie, S. 22/23)

Klassifizierung der Echaztalbahn (Strecke A01) in der PTV -Potenzialstudie 

Einwohner bis 1.000 m Entfernung

Schulplätze bis 1.000 m Entfernung

Einsteigerzahl

Max. Querschnitt

Personenkilometer

Durchschnittliche Personenkilometer 
je Streckenkilometer ( Pkm/km)

Resultierende Streckenkategorie
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�ƒ 198 km Streckenlänge im Gesamtnetz

�ƒ Elektrifizierung von 137 km bestehendem 
Streckennetz

�ƒ 38 km Neubau und Reaktivierung

�ƒ neue Begegnungsabschnitte auf 
vier eingleisigen Strecken

�ƒ Innenstadtstrecke in Reutlingen als 
Straßenbahn

�ƒ 55 neue Haltestellen im Gesamtnetz

�ƒ Bis zu 87 neue Zweisystem -Fahrzeuge

Regional-Stadtbahn Neckar -Alb:
Das Streckennetz

Bad Urach

Herrenberg

Horb

Burladingen

Albstadt

Engstingen

Tübingen

Balingen

Reutlingen

Hechingen

Mössingen

Rottenburg

Metzingen

Ausbau und Elektrifizierung

Neubau und Reaktivierung

�Å�0�R�G�X�O�����´���² Inbetriebnahme ab 2022Stand: 07/2022



Der technische Kern der Regional-Stadtbahn:
Sowohl Eisenbahn als auch Straßenbahn
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Regionalbahn
Regionalexpress StadtbahnRegional -Stadtbahn

�Å�(�L�V�H�Q�E�D�K�Q�´ �Å�6�W�U�D�‰�H�Q�E�D�K�Q�´�V�R�Z�R�K�O���Å�(�L�V�H�Q�E�D�K�Q�´���D�O�V���D�X�F�K��
�Å�6�W�U�D�‰�H�Q�E�D�K�Q�´

�.���%�•�Q�G�H�O�X�Q�J���G�H�U���9�R�U�W�H�L�O�H��



Regional-Stadtbahn Neckar -Alb 
Ziel-Liniennetzplan
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Stand: 07/2022

Reutlingen Süd



Welche Verbindungen schafft die Regional -
Stadtbahn Neckar -Alb für Engstingen?
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Engstingen

Lichtenstein

Pfullingen

Reutlingen

Tübingen
(in HVZ weiter 
bis Entringen)

Bad Urach

alle
30 Minuten

alle
30 Minuten

alle
15 Minuten

Stadtbahn -
Grundtakt

Mo -So

ZV RSBNA / Planungsstand 08/2022

Herrenberg
Rottenburg

Albstadt
Stuttgart Hbf
Flughafen/Messe
Mössingen

Münsingen
Gammertingen



Wo soll die neue Echaztalbahn genau 
verlaufen?
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ZV RSBNA (2022)TTK (2020)Bürgerinitiative (1987)
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Reutlingen Hbf














































	Folie 1: Anhang

